
2008

年可以说是轻卡行业的格局年，国

Ⅲ

排放标准在

全国范围内实施，原材料价格上涨，燃油价格大幅度上调，

紧缩的经济政策，雪灾、地震等自然灾害等诸多情况均在

2008

年相继发生，国内大部分所有轻卡厂商均感受到前所

未有的竞争压力。 在国

Ⅲ

排放标准实施之际，可以达标国

Ⅲ

轻卡厂商大幅提升了自身轻卡产品的价格，

6

万元以下

的轻卡产品将逐渐推出市场，传统的高、中、低端轻卡划分

将不复存在。 就在轻卡市场涨价成风之际，传统高端轻卡

代表之一的江铃轻卡却提出与众不同的市场策略。

江铃汽车始终认为只有在严格管控产品质量的基础

上，提升产品性价比，拓宽产品种类，才能满足客户对轻

卡安全、舒适、高效的需求趋势。因此，江铃轻卡并没有对

国

III

轻卡进行不合理的加价， 反而在今年下调了

JMC

经

典型轻卡和凯运的售价， 最大降幅达到

5000

元。 与此同

时，江铃还在今年的

9

月推出旗下首款宽体轻卡产品———

江铃凯锐。 轴距在

3.3

米的江铃凯锐载重量与江淮、东风

同规格的产品相当， 由江铃与美国福特和日本五十铃联

合开发，历经

3

年，投资近

7000

万。既吸收了日本五十铃的

品质工艺，又融入美国福特“安全可靠，值得信赖”造车理

念， 通过国内最为苛刻的近
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万公里的本土化验证，在

高效、舒适、安全上均达目前国内同类车型的最高水平。

跳出单纯靠涨价应对依靠成本压力的怪圈， 依靠科

技进步和科学管理优化生产成本， 通过拓宽产品线提升

市场份额，缓解成本压力。江铃轻卡为国内轻卡行业解决

成本危机问题提供了一个新思路。

很多人都在批评社会上举行的各种节油比赛， 原因

就是名目繁多的节油比赛所得出的油耗数据与汽车试机

耗油量相差悬殊。 不能讳言，实际情况确实如此，节油比

赛得出的数据可能会是实际汽车耗油量的一半甚至更

低。 江铃车排量高达

2.8L

， 节油比赛中百公里油耗只需

2.43

升，难道这令人感到震惊的节油成绩是虚假的吗？ 难

道是汽车生产企业在有意欺骗消费者？ 难道所有的节油

比赛都是在走过场、重形式吗？

事实并非如此。 作为消费者，在真相尚未大白于天下

的时候，有各种各样的疑问是应该的、更是正常的。但只要

分析一下节油比赛的节油手法，就能看出其中的奥妙。

一般来说，油耗的主要表现形式有三种：即厂家标明

的百公里等速油耗（说明书油耗）、实际使用油耗和节油

比赛油耗。 这三者间，往往以实际油耗最高，说明书油耗

较平均，而节油比赛油耗最低。 原因很简单，在实际使用

中，汽车频繁地加速、减速、停车、堵车都会导致油耗增

加。 而在节油比赛中，以节油为最终目的，驾驶者可以充

分利用各种技巧和手段来降低油耗， 利用良好的比赛路

况，往往能跑出一个出人意料的数据来。 在日常生活中，

没有人能坚持长时间以

60

公里的经济时速， 高挡低速慢

慢走；没有人会冒着被后车喇叭催促的风险慢慢起步、慢

慢刹车；更没有人会在大热天里，为了省油而不开空调。

应当说， 节油比赛的油耗成绩是在理想状态下激发

出来的车辆节油潜能，这样的成绩并非虚假，而是完全有

可能实现的。就像人类寿命，保养得好，能够活上百来岁，

而烟酒过度、疾病缠身的，很可能不到

70

岁就因病去世。

尽管节油比赛的油耗数据并不能完全作为生活中实

际油耗的参考， 但为什么又有这么多的汽车企业还在举

办节油比赛？以江铃为例，江铃汽车从

2002

年起就开始举

办每年一次的节油比赛，到今年已经举办了七届，连续数

年都突出原车实路，突出参与人员的广泛性，立足于影响

用户提升用户的节能意识和节油技巧。更可贵的是，每一

届比赛都能打破现有的油耗纪录创造奇迹。

江铃组织节油大赛， 并不为了夸大宣扬江铃车的节

油优势，而意在突出江铃在节能产品开发方面的成就，从

而影响更多的企业参与到节能产品的开发上来。 江铃汽

车举办节油大赛就是要赛出江铃汽车的节油极限。 举办

节油比赛比的不是温度、不是路况、也不是名次，比的是

人与车的良性互动， 比的是如何在节油汽车的基础上最

大限度发挥个人的节油技能冲击节能极限。

节油比赛后，对这百公里

2.43

升的极限数字的宣传犹如

树立了一个触手可及的标杆，激励更多的人参与到节能的队

伍中来，使节能行为由被动参与变成主动自觉。从这个意义

上说，节油比赛比的就是产品和用户的节油极限，以此传

播节油技巧和节油意识，比的就是企业的社会责任。 相信

其他的汽车生产企业举办节油比赛的目的也应该如此。

一辆排量2.8L的车， 最低油耗到底是

多少？ 这是一个题目，也是一个挑战。 在刚

刚结束的江铃汽车第七届节油大赛浙江站

的比赛上，我们找到了答案：奇迹般的百公

里2.43升！ 在这个看似不可能却又非常真

实的比赛结果的背后， 有着什么样的含义

呢？

江铃汽车从起步、发展到现在，一直秉

承着节油的思路来造车， 经过24年上百万

用户的使用，形成了“省油耐用”的一致口

碑；长期坚持举办全国节油大赛，不仅是进

一步印证和展示这个口碑， 更是希望通过

这样的活动， 唤起业内业外对自身节油责

任的思考，并采取切实的行动，为节油付出

自己的努力。 同时让更多的驾驶者体会到

节油的乐趣，将“要节油”的潜意识转化成

“爱节油” 。

以“省油耐用” 著称于世的江铃汽车

已经连续举办了7届全国范围的节油比赛，

其目的并不是宣传自身产品那么简单。 从

今年比赛的举办动机和效果我们可以看

出，向全社会倡导节油，突出企业的社会责

任是江铃的第一动机；而架起沟通的桥梁，

让更多的驾驶者体会到节油的乐趣则是江

铃一直举办该项赛事的直接原因。

9月26日， 江铃汽车第七届节油大赛浙

江赛区比赛在湖州举行。 当天，来自各地的

江铃客户集聚湖州，上演了一场你争我抢的

节油大戏。 奇迹再一次被创造，每一届江铃

节油大赛中，油耗纪录一次次被超越，轻卡

组、皮卡组、全顺组三组油耗成绩全面超越

往届。 一辆载重量超过4吨，排量高达2.8L的

卡车，百公里油耗仅需2.43升。说出来真会吓

人一跳，可这，却是经过严格测算的事实。

第七届江铃节油大赛同样分轻卡、皮

卡和全顺三个组别。 来自杭州的徐建良车

主获得轻卡组冠军，成绩百公里

2.43

升，而

去年第六届江铃节油大赛轻卡组冠军施根

庆的成绩是百公里

3.84

升。

皮卡组中， 湖州车主杨金花以百公里

2.49

升获得冠军， 去年皮卡组冠军成绩为

车主潘章义创造的百公里

2.7

升。

本届大赛全顺组的冠军成绩未能打破

去年的冠军纪录， 但是冠亚军的成绩全都

达到了往届平均水平， 也证明了全顺这一

经典车型油耗的稳定性。

本届比赛的路径尽管同样是从杭州到

湖州的一段国道线， 不过在油耗测量上却

更有意思。 所有的参赛车辆都拆掉了内置

油箱， 转而用挂在车上的一个外挂油箱里

抽油。从杭州到湖州某度假村终点，大部分

选手都只用了

2

升到

4

升左右， 冠军车友更

节约，只用了

1

升多点就跑完了全程，要知

道一个可乐瓶的容量是

1.25

升， 用江铃车

从杭州跑到湖州， 居然用不了一可乐瓶的

油。

初次参加本届江铃节油大赛的老李是

个卡车司机， 虽然他现在的车不是江铃品

牌的， 他的比赛成绩也没有进入前

3

名，但

他却通过参加江铃节油大赛享受到了节油

的快乐。

他告诉记者，作为一个专职司机，和同

伴们在一起的时候， 经常会讨论汽车性能

和油耗的话题，每每聊到这时，他就会默默

闭上嘴，就因为自己开的车油耗高，心疼油

钱的同时，还觉得很没面子，而在这届比赛

中， 他却开着江铃车创造了自己从来没有

过的油耗好成绩。

“这次活动我报名参加了轻卡组比赛，

看着车上挂的一小箱油，心里有点慌，这点

油怎么够啊？”老李憨厚地说：“这一小箱油

看上去还不到一脸盆，别说跑到湖州了。 ”

可奇迹就这样一步步发生了， 提心吊胆开

了十多公里以后， 老李却发现油面没下降

多少。 于是，每前进一公里，他心里的惊喜

就增加一分， 最后， 凭着箱底剩下的一点

油，老李还是坚持着把车开进了终点。

虽然最后老李没取得好名次， 但这种

突破节油驾驶极限的体验却带给他无穷的

享受：“原来我也能开出这么低的油耗！ 江

铃车不仅让我体会到实在的节油好处，也

让我感受到节油带来的快乐！ ”

节能、环保和安全是汽车工业的三大

主题。 而节能，落实到汽车使用上就是节

油。 有人统计过，市场上同一档次、相同排

量的汽车，低油耗的车耗油量是高油耗车

的

2/3

至

1/2

。也有专家计算过，一辆百公里

油耗

10

升的车，如果油耗降低

1/3

，按一年

行驶

6

万公里，将少用燃油

2000

升。

60

万公

里即可节约

2

万升燃油。 无论从节省能源

还是减少排放的角度，其贡献都将是巨大

的。

一部汽车的油耗，主要由三个因素决

定： 一个是汽车自身出厂时就决定的，包

括设计理念、发动机性能、车身自重、整车

匹配等等“先天”要素；另一个是道路状况

决定的，包括道路性质、路面质量、交通流

量如是否拥堵等等；还有一个就是驾驶者

的操作手法。

第一个因素考量购车人是不是 “识

货”；第二个因素是不可预计的；而最后一

个因素则考察车主的驾驶技术是不是过

硬。 因此，要节油，首先得用节油性能高的

产品，但仅此还不够，节油意识和节油技

巧是决定节能的关键，不仅需要社会各界

的共同关注，还应该内化为每个人的日常

意识，落实在日常生活的举手投足之间。

在本次节油大赛中，每位选手节油成

绩都十分优异，节油数据相差不大，说明

江铃汽车节油的“先天”优势非常明显。 全

国

60

多个城市多条不同路况的赛事，说明

江铃汽车的节油性与对道路的适应性并

不冲突。

作为一个负责任的汽车企业，江铃汽

车一贯对节能问题非常关注。 在推广柴油

车方面一直做着多种努力。 设立了专门的

柴油部门，以不断更新的柴油机产品实践

推进柴油机的技术升级，使其获得更好的

经济性和动力性。 江铃汽车柴油机在整体

的技术进步方面已取得很大进展，不仅在

全国率先达标欧

Ⅲ

排放，而且近期将可以

提供满足欧

Ⅳ

排放要求的产品，并不断

以更高的节能标准指导自身的研发方向；

面对一直以来严峻的能源形势，江铃积极

举办节油比赛，期望通过不同的比赛形式

唤起人们对节油的深层次思考。

推陈出新提升性价比

江铃轻卡双拳出击

百公里

2.43

升的油耗是真是假？

江铃要用节油大赛冲击极限

第七届江铃节油大赛再创奇迹

最低油耗百公里

2.43

升

好用又不贵！ 选择江铃“油”你做主

2008

年

10

月

8

日 星期三

编辑：孔繁竞 版式设计：陈海伟

汽车·特别策划

20

青年时报

B

从杭州到湖州

用不了一可乐瓶的油

感受节油的快乐

选择江铃“油” 你做主


